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Patentanspriiche 

1. Fensterheberanordnung, insbesondere far eine 
Seitenschelbe eines Kraf tf ahrzeugs, mit einer 
Zugvorrichtung und einem durch diese Zugvorrich- 
tung auf- und abwarts bewegbaren Mitnehmer (2) 
far eine Fensterscheibe (3), wobei der Mitnehmer 
(2) einen ersten Bef estigungspunkt (7) fur ein 
auf warts ziehendes Ende (8) der Zugvorrichtung 
und einen bei montierter Fensterscheibe (3) zu 
diesem ersten Bef estigungspunkt (7) in Fenster- 
scheibenebene horizontal versetzten zweiten Be- 
f estigungspunkt (9) far ein abwarts ziehendes 
Ende (10) der Zugvorrichtung aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fensterheberanordnung Mittel zum Posi- 
tionieren und Fixieren des- Mitnehmer s (2) zumin- 
dest bezuglich dreier Freiheitsgrade aufweist,. 
so dass der Mitnehmer (2) auch bei nicht mon- 
tierter Fensterscheibe (3) in einer bezaglich 
dieser Freiheitsgrade definierten Position 
gehalten werden kann. 

2. Fensterheberanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die genannten Mittel zum 
Positionieren und Fixieren des Mitnehmers (2) 
bezuglich vier, funf oder sechs Freiheitsgraden 
geeignet sind. 

3. Fensterheberanordnung nach einem der AnsprUche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugvor- 
richtung einen Seilzug oder eine Kette aufweist, 



zu dem bzw. zu der die genannten Enden (8, 10) 
geh5ren. 

Fensterheberanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet , dass der Mitneh- 
mer (2) einen nach oben sich offnenden Schlitz 
(14) zur Aufnahme eines unteren Randes (15) der 
Fensterscheibe (3) auf waist. 

Fensterheb"^eranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet , dass der Mitneh- 
mer (2) mindestens ein Rastelement (16) zum Ein- 
rasten in eine Ausnehmung in der' Fensterscheibe 
(3) aufweist. 

Fensterheberanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet , dass der Mitneh- 
mer (2) mindestens eine Offnung (17) aufweist, 
wobei ein Stift vorgesehen ist fiir eine passge- 
naue Aufnahme durch diese Offnung (17) sowie 
durch eine bei montierter Fensterscheibe (3) mit 
dieser Offnung (17) in Deckung liegende Ausneh- 
mung in der Fensterscheibe (3) - 

Fensterheberanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6r dadurch gekennzeichnet , dass die Mittel 
zum Positionieren und Fixieren durch einen unte- 
ren Anschlag (18) ftir den Mitnehmer (2) gegeben 
sind Oder einen solchen unteren Anschlag (18) 
aufweisen. 

Fensterheberanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass Fiihrungsmittel vorgesehen 
sind zur seitlichen Fiihrung des Mitnehmers (2) 
zumindest in einem unteren Bewegungsabschnitt in 
einer Umgebung des unteren Anschlags (18) . 



Fensterheberanordnung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ftihrungsmittel den Mit- 
nehmer (2) seitlich ftthrende, vorzugsweise nach 
unten hin trichterartig zulaufende Wande (19) 
und/oder etinen Kegel (13), auf dem der Mitnehiuer 
(2) in einer untersten Position aufsitzt, umfas- 
sen. 

Ttir- Oder Seitenwandmodul enthaltend eine Fens- 
terheberanordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 
9. 

Tur- Oder Seitenwandmodul nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Mittel zum Posi- . 
tionieren und Fixieren eine Gffnung (20) in ei- 
nem Wandteil (1) des Tur- oder Seitenwandmoduls 
und eine korrespondierende Offnung (21) im Mit- 
nehmer (2) umfassen sowie einen Stift, der durch 
diese Offnungen (20, 21) geschoben werden kann 
zur Fixierung des Mitnehmers (2) in einer defi- 
nierten Montageposition. 

Kraftf ahrzeugseitentiir enthaltend eine Fenster- 
heberanordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 9 
Oder ein Turmodul nach einem der Anspriiche 10 
Oder 11. 

Verfahren zur Montage einer Fensterscheibe in 
einer Fensterheberanordnxmg nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 9 Oder an einem TUr- oder Seiten- 
wandmodul nach einem der Ansprtiche 10 oder 11 
Oder in einer Kraftf ahrzeugseitentiir nach An- 
spruch 12, wobei das Verfahren folgende Schritte 
in Reihenfolge ihrer Nennung umfasst: 

• Positionieren und Fixieren des Mitnehmers (2) 
beziiglich der genannten Freiheitsgrade mit- 
tels der dazu vorgesehenen Mittel, 
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• Einfuhren der Fensterscheibe (3) in die Fens- 
terheberanordnung bis die Fensterscheibe (3) 
und der Mitnehmer (2) einander korrespondie- 
rende Positionen einnehmen, 

• form- und/oder kraf tschlussiges Verbinden der 
Fensterscheibe (3) mit dem Mitnehmer (2) . 

14, Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Mitnehmer (2) vor dem Einfuhren 
der Fensterscheibe (3) in einer Position fixiert 
wird, die einer moglichen Stellung des Mitneh- 
mer s (2) bei montierter Fensterscheibe (3) ent- 
spricht . 

15. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Mitnehmer (2) vor dem Einfuhren 
der Fensterscheibe (3) bezuglich mindestens ei- 
nes Freiheitsgrades noch nicht in einer Position 
fixiert wird, die einer Stellung des' Mitnehmers 
(2) bei. montierter Fensterscheibe (3) ent- 
spricht,. und dass der Mitnehmer (2) erst durch 

, das Einfiihren der Fensterscheibe (3) in die ge- 
nannte Position gedriickt wird, in der das Ver- 
binden von- Fensterscheibe (3) und Mitnehmer (2) 
erfolgen kann. 
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Faurecia Innenraum Systeme GmbH 
047P 0260 



Fensterheberanordnuna und Verf ahren zur Montage einer 

Fensterscheibe 

Die Erfindung betrifft eine Fensterheberanordnung, 
insbesondere eine Fensterheberanordnung ftir eine Sei- 
tenscheibe eines Kraftf ahrzeugs, mit einem durch eine 
Zugvorrichtung auf- und abwarts bewegbaren Mitnehmer 
fur eine Fensterscheibe nach dem Oberbegriff des 
Hauptanspruchs . Die Erfindung betrifft ferner ein 
Tiir- Oder Seitenwandmodul, das eine derartige . Fens- 
terheberanordnung enthait, sowie ein Verfahren zur 
Montage einer Fensterscheibe in einer derartigen 
Fensterheberanordnung . 

15 Bei einer gattungsgemalien Fensterheberanordnung weist 

der Mitnehmer einen ersten Bef estigungspunkt ftir ein 
aufwarts ziehendes Ende der Zugvorrichtung und einen 
bei montierter Fensterscheibe zu diesem ersten Befes- 
tigungspunkt in Fensterscheibenebene horizontal ver- 

20 setzten zweiten Bef estigungspunkt ftir ein abwSrts 



ziehendes Ende der Zugvorrichtung auf.. Eine solche 
Fensterheberanordnung ist aus der Druckschrift DE 690 
27 127 T2 bekannt. 

Von besonderem ^Interesse sind derartige Fensterhe- 
beranordnungen dann, wenn eine Befestigung des auf- 
warts ziehenden und des abwarts ziehenden Endes der 
Zugvorrichtung an zwei in genannter Weise horizontal 
versetzten Bef estigungspunkten am Mitnehmer dafiir 
sorgt, dass die Fensterscheibe so mit einer Antriebs- 
kraft zur Bewegung beaufschlagt wird^ dass diese be- 
wegungsrichtungsunabhangig stets gegen lediglich eine 
einzige, ftir jede Bewegungsrichtung gleichbleibende 
Fuhrungskante oder -schiene gedrtickt wird. Ein Ver- 
kanten der Fensterscheibe in einer entsprechenden 
Fiihrungseinrichtung lasst sich dadurch nSmlich effek- 
tiv verhindern. Eine derartig ausgefiihrte Fensterhe- 
beranordnung wird in der am Anmeldetag der vorliegen- 
den Anmeldung noch nicht verof f entlichten deutschen 
Patentanmeldung 102 55 461.7 vorgeschlagen . Die im 
folgenden beschriebene Erfindung eignet sich insbe- 
sondere fiir Fensterheberanordnungen der in jener Pa- 
tentanmeldung vorgeschlagenen Art, der Inhalt der ge- 
nannten, hiermit in Bezug genommenen Patentanmeldung 
gelte als vollumf anglich in die vorliegende Anmeldung 
auf genoinmen - 

Fensterheberanordnungen der damit skizzierten Art 
bringen ein Problem mit sich, das den Ausgangspunkt 
far die vorliegende Erfindung bildet. Bei derartigen 
Fensterheberanordnungen wird zug- und bewegungsrich- 
tungsunabhSngig ein Drehmoment auf die Fensterscheibe 
ausgeUbt. Dieses Drehmoment ist typischerweise auch 
erwiinscht, urn die Fensterscheibe stets an dieselbe 
Fuhrungskante oder -schiene zu driicken. Das gleiche, 
bei montierter Fensterscheibe iiber den Mitnehmer auf 
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die Fensterscheibe tibertragene Drehmoment hat aber 
auch zur Folge, dass der Mitnehmer vor einer Montage 
der Fensterscheibe in eine Schief stellung gezogen 
wird, welche ein Montieren der Fensterscheibe, insbe- 
5 sondere ein Verbinden der Fensterscheibe mit dem Mit- 

nehmer, aufierordentlich erschwert. Erschwert wird die 
Montage der Fensterscheibe auch dadurch, dass der zu- 
vor typischerweise nur von den zwei Enden gehaltene 
Mitnehmer zumindest einen Rotationsf reiheitsgrad hat, 
10 sich also zumindest um eine Achse frei drehen kann. 

Das kann ferner zu einem unerwQnschten Klappern bei 
einem Transport eines entsprechenden Ttir- oder Sei- 
tenwandmoduls, welches eine entsprechende Fensterhe- 
beranordnung en t halt, fiihren. 
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Der vorliegenden Erfindung liegt also die Aufgabe 
zugrunde, die geschilderten Schwierigkeiten and 
Nachteile zu iiberwinden, wobei eine dazu vorzuschla- 
gende Fensterheberanordnung nach wie vor geeignet 
sein sollte, iii- geschilderter Weise ein Drehmoment 
auf die entsprechende Fensterscheibe zu iibertragen. 
Der Erfindung liegt ferner die Aufgabe zugrunde, ein 
praktikables Verfahren zur Montage einer Fenster- 
scheibe in einer gattungsgemalien Fensterheberanord- 
nung vorzuschlagen. 



Diese Aufgabe wird erf indungsgemSIi gelbst durch eine 
Fensterhebeanordnung mit den kennzeichnenden Merkma- 
len des . Hauptan.spruchs in Verbindung mit den Merkma- 
len des Oberbegriffs des Hauptanspruchs und durch ein 
Ttir- Oder Seitenwandmodul nach dem Anspruch 10 oder 
eine Kraf tf ahrzeugseitenttir nach Anspruch 12 sowie 
durch ein Verfahren zur Montage einer Fensterscheibe 
mit den Merkmalen des Anspruchs 13. Vorteilhafte Aus- 
35 gestaltungen und Weiterentwicklungen der Erfindung 

ergeben sich mit den Merkmalen der Unteransprtlche . 



Dadurch, dass eine erf indungsgemaBe Fensterhebeanord- 
nung Mittel zum^ Positionieren und Fixieren des Mit- 
nehiaers zumindest beztiglich dreier Freiheitsgrade 
aufweist, so dass der Mitnehmer auch bei nicht mon- 
tierter Fensterscheibe in einer bezuglich dieser 
Freiheitsgrade definierten Position gehalten werden 
kann, wird eine Montage der entsprechenden Fenster- 
scheibe entscheidend erieichtert. Ein entsprechendes 
vorteilhaftes Montageverf ahren ftir die Fensterscheibe 
in einer solchen Fensterhebeanordnung sieht vor, dass 
zun^chst der Mitnehmer bezuglich der genannten Frei- 
heitsgrade mittels der dazu vorgesehenen Mittel posi- 
tioniert und fixiert wird, dass dann die Fenster- 
scheibe in die iFensterhebeanordnung eingefiihrt wird, 
bis die Fensterscheibe und der Mitnehmer einander 
korrespondierende Positionen einnehmen (bei einer ge~ 
eigneten erf indungsgemaften Fensterheberanordnung kann 
das quasi automatisch geschehen durch ein hinreichend 
weites Einfiihren der Fensterscheibe) , und dass die 
•Fensterscheibe anschlieBend form- und/oder kraft- 
schlussig mit dem Mitnehmer verbunden wird. 

Bei tLblichen Ausfahrungen der Erfindung wird der Mit- 
nehmer einen nach oben hin offenen Schlitz zur Auf- 
nahme eines unteren Randes der Fensterscheibe aufwei- 
sen. Bei der Montage der Fensterscheibe kann diese 
dann nach dem Positionieren und Fixieren des Mitneh- 
mers von oben (Richtungsangaben und relative Ortsan- 
gaben sollen sich stets auf einen Einbau- bzw. Be- 
triebszustand der Fensterheberanordnung beziehen) so 
weit in die Fensterhebeanordnung eingef\ihrt werden, 
bis der untere Rand der Fensterscheibe von oben in 
den Schlitz im Mitnehmer eingef ahren ist. Das Einfuh- 
ren der Fensterscheibe (bei typischen Fensterheberan- 
ordnungen und entsprechenden Montageverf ahren von 



oben) kann vor oder nach einem Einbau der Fensterhe- 
beranordnung in eine TUr oder eine Kraf tf ahrzeug- 
Seitenwand erfolgen. 

Eine einfache uhd sichere Verbindung der Fenster- 
scheibe mit dem Mitnehmer kann dadurch zustandekom- 
men, dass der Mitnehmer ein einziges oder mehrere 
Rastelemente zum Einrasten in zumindest eine korres- 
pondierende Ausnehmung in der Fensterscheibe auf- 
weist. Eine f ormschltissige Verbindung kommt dann qua- 
si automatisch durch das EinfUhren der Fensterscheibe 
zustande. 

Alternativ oder zusatzlich konnen auch eine Offnung 
Oder zwei einander gegenuberliegende Offnungen im 
Mitnehmer und eine bei montierter Fensterscheibe mit 
dieser Offnung bzw. diesen Offnungen in Deckung lie- 
gende Ausnehmungen in der Fensterscheibe vorgesehen 
sein, durch welche zur Verbindung der Fensterscheibe 
mit dem Mitnehmer ein Stift oder Bolzen geschoben 
werden kann. Dieser Stift bzw. Bolzen sollte m5g- 
lichst passgenau in den korrespondierenden Offnungen 
bzw. Ausnehmungen sitzen. Eine derartige Stift- oder 
Bolzenverbindurlg kann fUr eine besonders sichere 
Kraftiibertragung von den Enden der Zugvorrichtung auf 
die Fensterscheibe sorgen. Eine gute Kraftiibertragung 
ist dabei insbesondere fur das abwarts ziehende Ende 
der Zugvorrichtung wunschenswert , da eine abwarts ge~ 
richtete Zugkraft dazu tendieren konnte, den Mitneh- 
mer von der Fensterscheibe abzuziehen. Wenn eine ein- 
zige Stift- oder Bolzenverbindung der geschilderten 
Art vorgesehen ist, ist es also zweckmaJiig, diese so 
anzuordnen, dass sie insbesondere von dem abwarts 
ziehenden Ende der Zugvorrichtung ausgehende Krafte 
aufnehmen kann. Bei' vorteilhaften Ausfuhrungen der 
Erfindung konnen aber auch zwei derartige Stift- oder 
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Bolzenverbinduncfen vorgesehen sein, die horizontal 
versetzt angeordnet sind und eine drehsichere Verbin- 
dung des Mitnehmers mit der Fensterscheibe gewShr- 
leisten. Das Verbinden der Fensterscheibe mit dem 
Mitnehmer kann bei einer solchen Vorrichtung dann da- 
durch geschehen, dass jeder Stift oder Bolzen durch 
die entsprechenden Offnungen bzw. Ausnehmungen ge- 
schoben wird, wenn die Fensterscheibe und der Mitneh- 
mer nach dem Einfuhren der Fensterscheibe in die 
Fensterheberanordnung einander korrespondierende Po- 
sitionen eingenommen haben. 

Besonders zweckmSBige Ausfuhrungen der Erfindung se- 
hen vor, dass die beschriebene Fensterheberanordnung 
Bestandteil eines Tiir- oder Seitenwandmoduls ist oder 
vor einer Montage der Fensterscheibe und vor einer 
Montage des entsprechenden Tur- oder Seitenwandmoduls 
an einem solchen Tur- oder Seitenwandmodul angeordnet 
wird. Ein derartiges Modul kann ein Wandteil aus ei- 
nem aus Stabilitatsgrtinden vorzugsweise faserver- 
starkten Kunststoff aufweisen, das wiederum spritzge- 
gossen Oder gepresst sein kann. Besonders vorteilhaft 
sind mit Blick auf eine preiswerte Herstellung und 
eine einfache Montage insbesondere solche Ausflihrun- 
gen, bei denen zimindest einige der genannten Mittel 
zum Positionieten und Fixieren des Mitnehmers 
und/oder andere Komponenten der Fensterheberanordnung 
einstuckig an dieses Wandteil angeformt sind. Insbe- 
sondere bei einer Korabination erf indungsgemSfter Fens- 
terheberanordnungen mit -derartigen Tur- oder Seiten- 
wandmodulen kommt neben dem Vorteil einer vereinf ach- 
ten Montage eiti weiterer Vorteil dadurch zum tragen, 
dass eine Nutzung der Mittel zum Positionieren und 
Fixieren des Mitnehmers ein unerwUnschtes Klappern 
des Mitnehmers bei einem Transport der Fensterhebean- 
ordnung bzw. des TUr- oder Seitenwandmoduls verhin- 
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dern kann . Dadurch kbnnen schlieBlich auch Schaden 
vermieden werden, die andernfalls durch einen bei Er- 
schtltterungen wahrend eines Transports frei herum- 
schlagenden Mitnehmer . verursacht werden konnten. 

Die Vorteile einer Fensterhebeanordnung der beschrie- 
benen Art koininen vor allem bei sog. schienenlosen 
Fensterhebern oder bei Fensterhebeanordnungen mit nur 
einseitig (beispielsweise an einer einzigen Schiene 
Oder Fiihrungskante) gefiihrten Fensterscheiben zum 
tragen. Bei solchen oder ahnlichen Fensterhebeanord- 
nungen ist es riamlich entscheidend, dass durch eine 
Anordnung zweier versetzter Bef estigungspunkte fur 
die zwei Enden der Zugvorrichtung bewegungsrich- 
tungsunabhangig. ein gleichgerichtetes Drehmoment auf 
die Fensterscheibe tlbertragen werden kann. 

Aus dem bislang gesagten folgt, dass der Mitnehmer 
bei vorteilhaften Ausfiihrungen der Erfindung auch bei 
noch nicht montierter Fensterscheibe hinreichend ge- 
nau positionierbar sein sollte, um ein sicheres und 
moglichst auch 'quasi automatisch beim Einftihren der 
Fensterscheibe erfolgendes Zusammenf tihren des Mitneh- 
mer s und der Fensterscheibe zu ermttglichen. Dazu ist 
es nicht unbedingt erforderlich, dass der Mitnehmer 
bezuglich aller denkbaren (sechs) Freiheitsgrade po- 
sitioniert und fixiert wird. Je nach Dimensionierung 
und relativer Anordnung der verschiedenen Komponenten 
der Fensterheberanordnung kann es geniigen, wenn der 
Mitnehmer in diesem Sinne beztiglich dreier Freiheits- 
grade positionier- und- fixierbar ist. Verschiedene 
vorteilhafte Ausftlhrungen der Erfindung konnen auch 
so ausgelegt sein, dass der Mitnehmer beziiglich vier, 
fanf Oder auch alien sechs Freiheitsgraden durch die 
genannten Mittel positioniert und fixiert werden 
kann . 
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Bei einem erf indungsgemalien Montageverf ahren fiir eine 
Fensterscheibe kann der Mitnehmer insbesondere bei 
solchen Ausf iihrungen, die ein Positionieren und Fi- 
xieren des Mitnehitiers bezuglich aller sechs Frei- 
heitsgrade erlauben, vorteilhaf terweise vor dem Ein- 
fuhren der Fensterscheibe in einer Position fixiert 
werden, die einer mGglichen Stellung des Mitnehmers 
bei montierter Fensterscheibe entspricht. Dabei kann 
es sich um eine unterste Position des Mitnehmers han- 
deln, die einem vollstandig ge5ffneten Fenster ent- 
spricht, das ist aber nicht notwendigerweise der 
Fall. 

Bei anderen Ausf tihrungen erf indungsgemaf^er Verfahren 
kann vorgesehen sein, dass der Mitnehmer vor dem Ein- 
fiihren der Fensterscheibe bezuglich mindestens eines 
Freiheitsgrades" noch nicht in einer Position fixiert 
wird, die einer Stellung des Mitnehmers bei montier- 
ter Fensterscheibe entspricht, und dass der Mitnehmer 
erst durch das Einfuhren der Fensterscheibe in die 
genannte Position gedrtickt wird, in der dann die Ver- 
bindung von Fensterscheibe und Mitnehmer erfolgen 
kann. Wenn der 'Mitnehmer so geformt ist, dass er ei- 
nen sich nach oben hin Offnenden Schlitz zur Aufnahme 
des unteren Randes der Fensterscheibe aufweist, ist 
es unabhangig yon der genauen Ausfiihrung des Montage- 
verfahrens und von der Anzahl der Freiheitsgrade, be- 
zuglich derer der Mitnehmer vor dem Einfuhren der 
Fensterscheibe positioniert und fixiert wird, in je- 
dem Fall hilf reich, wenn der Mitnehmer zum Einfuhren * 
der Fensterscheibe in einer Stellung gehalten wird, 
in der der genannte Schlitz in einer durch die Fens- 
terscheibe definierten Ebene oder FlSche liegt. Dann 
gestaltet sich ein Zusammenf ahren von Fensterscheibe 
und Mitnehmer zum Zweck einer Verbindung beider als 
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unproblematisch . 

Bei typischen Au^fuhrungen der Erfindung wird die 
Zugvorrichtung einen Seilzug oder eine Kette aufwei- 
sen, so dass das aufwSrts ziehende Ende und das ab- 
warts ziehende Ende der Zugvorrichtung jeweils ein 
Ende dieses Seilzugs oder der Kette bildet. Als Seil- 
zug bietet sich mit Blick auf eine mdglichst hohe 
Zugstabilitat, geringe LSngendehnbarkeit und gute, 
Biegsamkeit beispielsweise ein Draht- oder Kunst- 
stoffseil an. MOglich sind auch solche Ausftihrungen, 
bei denen zwei unabhSngige Ziige, beispielsweise Seil- 
zuge Oder Ketten, far jeweils ein am Mitnehmer befes- 
tigtes Ende vorgesehen sind. Typischerweise weist die 
Zugvorrichtung einer Fensterheberanordnung der be- 
schriebenen Art'ferner beispielsweise durch Rollen 
und/oder Gleitstucke gebildete Umlenkungen sowie ei- 
nen z.B. durch einen Kurbeltrieb oder einen Elektro- 
motor gegebenen Antrieb auf. 

Die Mittel zum Positionieren und Fixieren des Mitneh- 
mers konnen auf' verschiedene Weise ausffihrt sein. Bei 
besonders einfach aufgebauten AusfUhrungen k5nnen 
diese Mittel beispielsweise durch einen unteren An- 
schlag fiir den Mitnehmer gegeben sein oder einen sol- 
chen unteren Anschlag oder auch zwei derartige An- 
schiage aufweisen. Eine Positionierung und Fixierung 
des Mitnehmers -vor dem Einfuhren der Fensterscheibe 
kann dann in einfacher Weise dadurch erfolgen, dass 
der Mitnehmer durch das abwarts ziehende Ende der 
Zugvorrichtung gegen diesen Anschlag bzw. diese An- 
schiage gezogen und durch das gleiche Ende dort 
gehalten wird. Denkbar ist dabei, dass der mit einem 
Ende bereits am Anschlag anliegende Mitnehmer zu- 
nachst noch in einer Schief stellung verharrt und- erst 
durch die Fensterscheibe in eine Position gedrUckt 
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wird, in der er*'richtig orientiert ist. Bei anderen 
Ausftihrungen kann es vorgesehen sein, dass der Mit- 
nehmer bereits vor dem Einfiihren der Fensterscheibe 
durch das abwarts ziehende Ende der Zugvorrichtung 
aus einer eventuellen Schief stellung herausgezogen 
wird, woftir das- nach unten ziehende Ende der Zugvor- 
richtung mit deih Anschlag zusammenwirkend ein Drehmo- 
ment auf den Mitnehmer austibt. Erganzend zu einem un- 
teren Anschlag oder auch mehreren unteren Anschiagen 
fiir den Mitnehmer k6nnen als weitere Bestandteile der 
Mittel zum Positionieren und Fixieren des Mitnehmers 
auch FUhrungsmittel vorgesehen sein zur seitlichen 
Fahrung des Mitnehmers zumindest in einem unteren Be- 
wegungsabschnitt in einer Umgebung des unteren An- 
schlags bzw. der unteren AnschlSge. Als seitliche 
Fuhrung soil dabei insbesondere eine FUhrung des Mit- 
nehmers bezeichnet sein, die eine Bewegungsf reiheit 
des Mitnehmers in einer zur durch die Fensterscheibe 
definierten Ebene senkrechten Richtung begrenzt. Der- 
artige FOhrungsmittel k6nnen aber auch zu einer Posi- 
tionierung des Mitnehmers in LSngsrichtung dienen. 
Die FUhrungsmittel konnen dabei in einfach zu reali- 
sierender .Weise beispielsweise durch den Mitnehmer 
seitlich ftihrende, vorzugsweise nach unten hin trich- 
terartig zulaufende WSnde ausgefiihrt sein. Zusatzlich 
Oder alternati^ kann auch ein Kegel vorgesehen sein, 
auf dem der Mitnehmer in einer untersten Position 
aufsitzt. Eine noch genauere und sicherere Positio- 
nierung lasst sich erreichen, wenn zwei derartige Ke- 
gel vorgesehen sind, wobei anstelle von Kegeln 
selbstverstandlich auch Elements anderer sich nach 
oben hin verjUngender Geometrien in Frage koromen, die 
so positioniert sind, dass der sich abwSrts bewegende 
Mitnehmer mit einer Mulde, Bohrung oder Ausnehmung 
darauf aufsitzt. 
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Anstelle eines unteren Anschlags konnte auch ein obe- 
rer Anschlag und gegebenenf alls Fiihrungsmittel zurni 
seitlichen Ftihren des Mltnehmers in einem oberen Be- 
wegungsabschnitt in einer Umgebung des oberen An- 
schlages als Mittel zum Positionieren und Fixieren 
des Mitnehmers vorgesehen sein mit einer analogen 
Funktionsweise zur Montage der Fensterscheibe in ei- 
ner oberen Position, die einem vollstandig geschlos- 
senen Fenster entspricht. 

Wenn die Fensterheberanordnung in ein Tiir- oder Sei- 
tenwandmodul integriert oder an einem solchen Modul 
angeordnet ist, kGnnen die Mittel ziom Positionieren 
und Fixieren auch durch eine Of fnung oder mehrere 
Offnungen in einem Wandteil dieses Moduls und durch 
jeweils eine korrespondierende Offnung im Mitnehmer 
gegeben sein sowie durch jeweils einen Stift, der 
durch die einanxier korrespondierenden Offnungen ge- 
schoben werden kann zur Fixierung des Mitnehmers in 
einer definierten Montageposition. Es ist auch mog- 
lich, dass die Mittel zum Positionieren und Fixieren 
des Mitnehmers diese Merkmale zusatzlich zu anderen 
Merkmalen wie beispielsweise Ftihrungsmitteln umfas- 
sen- Die genannte Montageposition soil dabei einer 
moglichen Stellung des Mitnehmers bei montierter 
Fensterscheibe entsprechen, diese Stellung kann, muss 
aber nicht der untersten Position des Mitnehmers ent- 
sprechen. 

Eine vorteilhafte well bezaglich aller Freiheitsgrade 
definierbare Positionierung ergibt sich, wenn zwei 
Stifte vorgesehen sind, die durch jeweils eine Off- 
nung im Mitnehmer und eine korrespondierende Offnung 
im Wandteil, geschoben werden konnen, Bei den St if ten 
kann es sich um einfache Bolzen oder auch urn Schrau- 
ben, vorzugsweise Madenschrauben, handeln. Dann soil- 
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te zumindest eine von zwei korrespondierenden Offnun- 
gen rait einem zur Schraiabe passenden Gewinde versehen 
sein. Eine soiche Schraiabe kann dabei durch das Tiir- 
oder Seitenwandmodul in den Mithehmer oder auch durch 
den Mitnehmer in das Tiir- oder Seitenwandmodul 
schraubbar sein! Im ersten Fall gentlgt es, wenn die 
entsprechende Offnung im Mitnehmer lediglich als Ver- 
tiefung ausgefiihrt ist, im zweiten Fall dementspre- 
chend, wenn die Offnung im Ttir- oder Seitenwandmodul 
nicht als vollstandige Ausnehmung, sondern nur als 
Vertiefung gestaltet ist (das gleiche gilt dann, wenn 
anstelle einer Schraube ein einfacher Bolzen als 
Stift vorgesehen ist) . 

Ein TUr- oder Seitenwandmodul der beschriebenen Art 
dient ablicherweise auch als Trennwand zwischen einer 
Nass- und einer Trockenseite einer Kraf tf ahrzeugtUr 
bzw. seitenwand. Wenn also ein derartiges Modul in 
beschriebener Weise mit einer Offnung versehen ist, 
sollte vorteilhafterweise darauf geachtet werden, 
dass diese Offnung nach der Montage der Fensterschei- 
be abgedichtet bleibt oder wird. Dazu kann eine soi- 
che Offnung nach einem Entfernen des entsprechenden 
Stiftes mit einem Stopfen abgedichtet werden, es ist 
aber auch mSglich, eine zuvor als Mittel zum Fixieren 
des Mitnehmers verwendete Schraube nach der Montage 
der Fensterscheibe nur so wait zurtickzuschrauben, 
dass der Mitnehmer freikommt, die Offnung aber nach 
wie vor durch die Schraube ' abgedichtpt ist. 

Bei ahnlichen Ausf tthrungen erf indungsgemaBer TUr- 
oder Seitenwandmodule bzw. erf indungsgemSBer Verfah- 
ren zur Montage einer Fensterscheibe kannen auch Off- 
nungen im entsprechenden Wandteil des Moduls vorgese- 
hen sein, durch die anstelle von Stiften ein Werkzeug 
gefiihrt werden kann, das den Mitnehmer zu greifen 
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vermag und die sen dadurch wahrend der Montage relativ 
zum Wandteil und damit zum Tiir- oder Seitenwandmodul 
positionieren und fixieren kann. 

Besonders vorteilhafte Anwendungen der vorliegenden 
Erfindung ergeben sich insbesondere durch eine Kombi- 
nation der erf indungswesentlichen Merkmale lait sol- 
chen Fensterheberanordnungen, die in der bereits ge- 
nannten Patentanmeldung DE 102 55 461.7 beansprucht 
und beschrieben werden. Durch eine solche Kombination 
ergeben sich also besonders vorteilhafte Ausfahrungen 
erfindungsgeraafier Fensterheberanordnungen und Ttir- 
oder Seitenwanditiodule . Dement sprechend eignet sich 
das hier beschriebene Verfahren insbesondere fiir eine 
Montage einer Fensterscheibe in einer derartigen 
Fensterheberanordnung. Der Inhalt der Anmeldung DE 
102 55 4 61.7, auf die in dieser Hinsicht Bezug genom- 
men wird, wird hiermit in die vorliegende Anmeldung 
aufgenommen. 

AusfUhrungsbeispiele der Erfindung werden im folgen- 
den anhand der Figuren 1 bis 3 erlautert . Es zeigt 

Fig. 1 eine stilisierte Ansicht eines Ttirmoduls 
fur eine vordere linke Seitentar eines 
Kraftfahrzeugs mit einer erf indungsgemafien 
Fensterheberanordnung, 

Fig. 2 in gleichef Darstellung ein Tiirmodul in ei- 
ner anderen Ausftihrung der Erfindung und 

Fig. 3 in entsprechender Darstellung eine weitere 
Abwandlung einer erf indungsgemaiien Fenster- 
heberanordnung an einem Tarmodul . 



In der Figur 1 ist also ein Tiirmodul abgebildet, das 



ftir den Einbau in einer linken vorderen Seitenttir ei- 
nes Kraftfahrzeugs bestiinmt ist. Dieses Turmodul 
weist &±n Wandteil 1 aus einem spritzgegossenen, f a- 
server StarJet en Kunststoff auf , an dem eine Fensterhe- 
beranordnung angeordnet ist und das zugleich als 
Trennwand zwischen einem Nassbereich und einem in der 
Figur von dem Wandteil verdeckten Trockenbereich der 
entsprechenden Seitentiir dient. Die Fensterheberan- 
ordnung weist einen durch eine Zugvorrichtung auf- 
und abwarts bewegbaren Mitnehmer 2 fur eine in der 
Figur mit einer gestrichelten Linie angedeutete Fens- 
terscheibe 3 auf. Als Bestandteile der Zugvorrichtung 
sind in der Figur eine durch einen nicht abgebildeten 
Kurbeltrieb Oder einen Elektromotor antreibbare Trom- 
mel 4r ein uber diese Trommel 4 gewickeltes und da- 
durch bewegbares Zugseil 5 sowie zwei als Rollen aus- 
gefiihrte Umlenkelemente 6 fur das Zugseil 5 zu erken- 
nen. Die Umlenkelemente 6 konnen bei anderen Ausfuh- 
rungen der Erfindung auch als Gleitstiicke ausgefuhrt 
sein . 

Das Zugseil 5 wird durch ein Kunststoff sell gebildet, 
m5glich wSren auch entsprechende Ausftihrungen mit ei- 
nem Drahtseil oder auch einer Kette anstelle des Zug- 
■ sells 5. Das Zugseil 5 ist nun am Mitnehmer 2 befes- 
tigt, wobei der Mitnehmer 2 einen ersten Befesti- 
gungspunkt 7 fur ein aufwarts ziehendes Ende 8 und 
einem zweiten Bef estigungspunkt 9 fur ein abwSrts 
ziehendes Ende 10 des Zugseils 5 aufweist. Wie in der 
Figur 1 zu erkennen ist, ist dabei der zweite Befes- 
tigungspunkt 9' bei montierter Fensterscheibe 3 gegen- 
aber dem ersten Bef estigungspunkt 7 horizontal ver- 
setzt angeordnet- Dadurch wird bei der abgebildeten 
und auch bei anderen gattungsgem^ften Fensterheberan- 
ordnungen erreicht, dass die Fensterscheibe 3 durch 
ein von dem Zugseil 5 iiber den Mitnehmer 2 auf die 
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Fensterscheibe 3 ausgetlbtes Drehmoment bewegungsrich- 
tungsunabhSngig, also unabhangig davon, ob die Fens- 
terscheibe 3 aufwarts oder abwSrts gezogen wird, 
stets gegen dieselbe in der Figur 1 nur angedeutete 
Fahrungskante oder Ftihrungsschiene 11 gedriickt wird. 

Zusatzlich weist die abgebildete Fensterheberanord- 
nung Mittel zum Posit ionieren und Fixieren des Mit- 
nehmers 2 auf, mit Hilfe derer der Mitnehmer auch bei 
nicht montierter Fensterscheibe. 3 in einer definier- 
ten Position gehalten werden kann. Diese Mittel zum 
Positionieren und Fixieren des Mitnehmers 2 sind bei 
der abgebildeten Ausfiihrung der Erfindung durch zwei 
Auflagebecke 12 gegeben, die einsttlckig an das Wand- 
teil 1 eingeformt sind und als untere Anschlage ftir 
den Mitnehmer 2 dienen. An diese Auflagebocke 12 ist 
wiederum jeweils ein Kegel 13 angeformt, wobei diese 
Kegel 13 so angeordnet sind, dass der Mitnehmer 2 mit 
zwei unten am Mitnehmer 2 angeordneten, in der Figur 
1 nicht erkennbaren Offnungen auf diesen Kegeln 13 
aufsitzt, wenn er eine unterste Position einnimmt . In 
dieser untersten Position des Mitnehmers 2, die in 
der Figur 1 durch eine gepunktete Kontur angedeutet 
ist, sitzt der Mitnehmer 2 auf den Auf lagebOcken 12 
auf. Bei einer Abwartsbewegung des Mitnehmers 2 die- 
nen die Kegel 13 wahrend eines letzten Bewegungsab- 
schnitts kurz vor Erreichen der untersten Position 
als Fiihrungsmittel fiir den Mitnehmer 2. 

Vor einer Montage der Fensterscheibe 3 wird der Mit- 
nehmer 2 ztinachst nur vom aufwarts ziehenden Ende 8 
und dem abwarts ziehenden Ende 10 des Zugseils 5 
gehalten. Durch eine versetzte Anordnung des ersten 
Befestigungspunktes 7 und des zweiten Bef estigungs- 
punktes 9 wird der Mitnehmer 2 dabei normalerweise in 
eine Schief stellung gezogen und kann sich dartiberhi- 



naus vim eine dann durch das aufwSrts ziehende Ende 8 
und das abwarts* ziehende Ende 10 definierte Achse in 
gewissen Grenzen frei drehen. Bei einem Verzicht auf 
weitere MaBnahmen wiirde das nicht nur dazu ftihren, 
dass der Mitnehmer 2 bei einem Transport des Tiirmo- 
duls in unerwtinschter Weise frei her\imschlagen und 
Schaden anrichten konnte, dariiberhinaus ware eine 
Montage der Fensterscheibe 3 und insbesondere eine 
Verbindung der Fensterscheibe 3 mit dera Mitnehmer 2 
nur aulierordentlich vimstandlich mdglich. Durch die 
AusfUhrung der Fensterheberanordnung mit den Auflage- 
bOcken 12 und den Kegeln 13 als Mittel zum Positio- 
nieren und Fixieren des Mitnehmers bzw. als Fiihrungs- 
mittel kann nun aber der Mitnehmer 2 fur einen Trans- 
port des Tlirmoduls oder fur die Montage der Fenster- 
scheibe 3 in die unterste Position gezogen werden, 
wobei er durch das abwarts ziehende Ende 9 abwarts 
gezogen zunachst auf dem in der Figur 1 rechts lie- 
genden Auflagebock 12 aufsitzt und dann durch das ab- 
warts ziehende Ende 10 aus einer Schieflage herausge- 
zogen wird, bis er auch auf dem in der Figur 1 links 
liegenden Auflagebock 12 zu liegen kommt. Durch die 
Kegel 13 wird er dabei seitlich so gefGhrt, dass der 
Mitnehmer 2 dann eine auch bei noch nicht montierter 
Fensterscheibe 3 bereits beziiglich aller sechs Frei- 
heitsgrade definierte Position einnimmt. Ein durch 
Stolie bei einem Transport verursachtes Herumschlagen 
des Mitnehmers 2 wird dadurch vermieden und eine Mon- 
tage der Fensterscheibe 3 entschieden erleichtert. 

Der Mitnehmer 2, ein Spritzgussteil aus Kunststoff, 
weist einen nach oben hin offenen Schlitz 14 zur Auf 
nahme eines unteren Randes 15 der Fensterscheibe 3 
auf. Urn. eine forms chliissige Verbindung der Fenster- 
scheibe 3 mit dem Mitnehmer 2 zu erm5glichen, weist 
der Mitnehmer ferner zwei Rastelemente 16 zum Einras 
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ten in zwei in der Figur nicht erkennbare Ausnehmun- 
gen in der Fensterscheibe 3 auf . Zusatzlich ist eine 
Offnung 17 im Mitnehmer 2 vorgesehen, die zur Verbin- 
dung des Mitnehmer s 2 mit der Fensterscheibe 3 pass- 
genau einen Stift aufnehmen kann, der zugleich durch 
eine bei montierter Fensterscheibe 3 mit dieser Off- 
nung 17 in Deckung liegende Ausnehmung in der Fens- 
terscheibe 3 greift. Sowohl durch die Rastelemente 16 
als auch durch den genannten Stift ergibt sich dann 
eine f ormschlUssige Verbindung des Mitnehmers 2 mit 
der Fensterscheibe 3. 

Die Fensterscheibe 3 kann nun in vorteilhaf ter Weise 
in der abgebildeten Fensterheberanordnung montiert 
werden, indem zunachst der Mitnehmer 2 in beschrlebe- 
ner Weise dadurch positioniert und beziiglich aller 
Freiheitsgrade fixiert wird, dass er durch das ab- 
warts ziehende 'Ende 10 des Zugseils 5 in seine un- 
terste Position und damit auf die AuflagebScke 12 mit 
den Kegeln 13 gezogen wird. AnschlieBend kann die 
Fensterscheibe 3 in die Fensterheberanordnung einge- 
fiihrt werden, bis die Fensterscheibe 3 und der Mit- 
nehmer. 2 einander korrespondierende Positionen ein- 
nehmen, bis im abgebildeten Beispiel also auch die 
Fensterscheibe 3 eine unterste Position einnimmt . Ei- 
ne formschlussige Verbindung des Mitnehmers 2 mit der 
Fensterscheibe 3 ergibt sich dabei quasi automatisch 
dadurch, dass die Rastelemente 16 in die entsprechen- 
den Ausnehmungen in die Fensterscheibe 3 einrasten. 
Eine noch bessere Verbindung kann dann dadurch herge- 
stellt werden, dass der schon erwShnte Stift (oder 
Bolzen) durch die Offnung 17 und die zu dieser Off- 
nung 17 korrespondiere Ausnehmung in die Fenster- 
scheibe 3 geschoben wird- Dadurch, dass der Mitnehmer 
2 vor dem Einftihren der Fensterscheibe 3 in einer de- 
fihierten Stellung positioniert und fixiert wird. 
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fahrt der untere Rand 15 der Fensterscheibe 3 belm 
Einfiihren der Fensterscheibe 3 quasi automatisch in 
den Schlitz 14 .;.des Mitnehmers 2 ein, ohne dass der 
Mitnehmer 2 dazu in aufwendiger Weise manuell gehal- 
ten werden miisste. 

Ein anderes Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Figur 2 dargestellt." Auch dort ist in entspre- 
chender Ansicht ein Turmodul fur ein Kraf tf ahrzeug 
abgebildet. Wiederkehrende Merkmale sind hier wie 
auch in der folgenden Figur wieder luit den gleichen 
Bezugszeichen versehen und werden nicht mehr eigens 
erlautert. Tyoweichend von dem zuvor beschriebenen 
Ausfiihrungsbeispiel sind die Mittel ziom Positionieren 
und Fixieren des Mitnehmers 2 hier durch einen einzi- 
gen unteren Anschlag 18 und eine sich an diesen unte- 
ren Anschlag 18 anschlieliende, als Fiihrungsmittel 
dienende und den Mitnehmer 2 auf einem unteren Ab- 
schnitt einer Abw^rtsbewegung seitlich fuhrende Wand 
19 gegeben- 

Die in der Figur 2 abgebildete Fensterheberanordnung 
ist dabei so ausgelegt, dass der Mitnehmer 2 zur Mon- 
tage der Fensterscheibe 3 nur bezuglich fiinf von 
sechs Freiheitsgraden positioniert und fixiert wird. 
Er wird dazu wieder von dem abwSrts ziehenden Ende 10 
so weit nach unten gezogen, bis er mit einem Ende auf 
dem Anschlag 18 auf sit zt, wobei er dort zwar aufgrund 
einer seitlichen FUhrung durch die Wand 19 (zusairanen- 
wirkend mit. .dem Wandteil 1 des Ttirmoduls) auch in ei- 
ner definierten Position beztlglich einer zur Fenster- 
scheibe 3 senkrechten Richtung gehalten wird, zu- 
nachst aber in einer Schief stellung verharrt, die in 
der Figur 2 durch eine gepunktete Linie angedeutet 
ist. Auch wenn der Mitnehmer 2 dabei also noch nicht 
bezaglich aller Freiheitsgrade positioniert und fi- 
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xiert ist, kommt der Schlitz 14 dadurch in einer 
durch die Fensterscheibe 3 definierten Fiache zu lie- 
gen, weshalb eine Montage der Fensterscheibe 3 durch 
ein Einfiihren in die Fensterheberanordnung auch hier 
problemlos m5glich ist. Der Mitnehmer 2 wird dann 
beim Einfahren der Fensterscheibe 3, genauer dann, 
wenn der unt ere* Rand 15 der Fensterscheibe 3 in den 
Schlitz 14 des Mitnehmers 2 einfahrt, durch die Fens- 
terscheibe 3 selbst in die unterste Position ge- 
druckt, die einem vollstandig geGffneten Fenster bei 
montierter Fensterscheibe 3 entspricht und in der das 
Verbinden von Fensterscheibe 3 und Mitnehmer 2 in be- 
reits geschilderter Weise erfolgen kann. Je nach Di- 
mensionierung und relativer Anordnung der verschiede- 
nen Komponenten einer Fensterheberanordnung der be- 
schriebenen Art kann es bei anderen Ausfiihrungen auch 
genagen, wenn der Mitnehmer 2 durch die Mittel zum 
Positionieren und Fixieren nur beziiglich zweier oder 
dreier Freiheitsgrade positioniert und fixiert werden 
kann . 

Eine weitere Ausfahrung der Erfindung ist schlielilich 
in der Figur 3 abgebildet, Bei dem dort abgebildeten 
und wieder an einem Wandteil 1 eines Tiirmoduls ange- 
ordneten Fensterheber iimfassen die Mittel zum Positi- 
onieren und Fixieren des Mitnehmers 2 neben einem un- 
teren Anschlag 18 eine Offnung 2 0 im Wandteil 1 und 
eine korrespondierende Offnung 21 im Mitnehmer 2, wo- 
bei diese korrespondierende Offnung 21, die in der 
Figur 3 gestrichelt angedeutet ist, lediglich als 
Vertiefung auf einer dem Wandteil 1 zugewandten Seite 
des Mitnehmers- 2 ausgeftlhrt ist. Die CJffnungen 20 und 
21 sind so angeordnet, dass sie einander gegeniiber- 
liegenden, wenn der Mitnehmer 2 seine unterste Posi- 
tion, die in der Figur 3 wieder durch eine gepunktete 
Linie angedeutet ist, einnimmt. Zum Positionieren und 



20 



Fixieren des Mitnehmers 2 in der untersten Position, 
die als Montageposition beim Montieren der Fenster- 
scheibe 3 dient, kann nun ein in der Figur 3 nicht 
eingezeichneter Stift von der Trockenseite durch die. 
Offnung 20 ira W^ndteil 1 hindurch in die Offnung 21 
gefiihrt werden. Bei dem abgebildeten Ausf tihrungsbei- 
spiel ist dieser Stift durch eine Madenschraube gege- 
ben, wobei die Offnung 20 im Wandteil 1 mit einem zu 
dieser Madenschraube passenden Gewinde versehen ist. 
Der Mitnehmer 2 kann also fixiert werden, indem die 
genannte, beispielsweise aus Kunststoff gefertigte 
Madenschraube durch die Offnung 20 im Wandteil 1 in 
die Offnung 21 im Mitnehmer 2 hineingeschraubt wird. 
Nach einer Montage der Fensterscheibe 3, also nach 
einem EinfUhren der Fensterscheibe 3 in die Fenster- 
heberanordnung und einem in beschriebener Weise er- 
folgenden Verbinden der Fensterscheibe 3 mit dem Mit- 
nehmer 2, kann die Madenschraube dann soweit zurtick- 
gedreht werden, dass der Mitnehmer 2 freikommt und 
spater zxim Offnen und SchlieJien des Fensters mit der 
Fensterscheibe 3 auf- und abwSrts bewegt werden kann. 
Die in der Offnung 20 ira Wandteil yerbleibende Maden- 
schraube dient dann noch zum Abdichten der Offnung 20 
im Wandteil 1, um ein Eindringen von Wasser in einen 
Trockenbereich der entsprechenden Kraftf ahrzeugtur zu 
verhinderbn. Moglich ware auch eine Entfernung der 
Madenschraube und eine anschlieBende Abdichtung der 
Offnung 20 durch einen Stopfen. In gleicher Weise 
kann vorgegangen werden/ wenn anstelle der Maden- 
schraube ein einfacher Bolzen als Stift zum Einsatz 
kommt . 

Bei ahnlichen Ausf iihrungen der Erfindung kOnnen auch 
mehrere, vorzugsweise zwei Stifte und eine entspre- 
chende Anzahl von Offnungen bzw. Vertiefungen im 
Wandteil 1 und' im Mitnehmer 2 vorgesehen sein, um den 
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Mitnehiner 2 in beschriebener Weise zu fixieren, vor- 
zugsweise in einer Position, die elner m5glichen 
Stellung des Mitnehmers 2 bei montierter Fenster- 
scheibe entspricht- Anders als bei dem in der Figur 3 
abgebildeten Ausf uhrungsbeispiel muss diese Stellung 
nicht unbedingt der untersten Position des Mitnehmers 
2 entsprechen. Auch kann es bei ahnlichen Ausfiihrun- 
gen der Erfindung vorgesehen sein, dass eine solche 
Schraube oder .ein solcher Stift nicht durch das Wand- 
teil 1 hindurch in den Mitnehiner 2, sondern durch den 
Mitnehmer 2 hindurch in das Wandteil 1 geschraubt 
bzw. geschoben wird. Anstelle eines Stiftes oder ei- 
ner Schraube kann schlieBlich auch ein anderes Werk- 
zeug vorgesehen sein, das durch die Offnung 20 hin- 
durchgreift und den Mitnehmer 2 fassen und halten 
kann. 

Bei den in den Figuren 1 bis 3 abgebildeten Fenster- 
heberanordnungen wird die Fensterscheibe 3 jeweils 
einseitig durch eine einzige FUhrungsschiene 11 ge- 
fuhrt- Ganz analog k5nnen aber auch schienenlose 
Fensterheber ausgefuhrt sein. Schliefilich kQnnen sich 
andere Ausfiihrungen der Erfindung von den in den Fi- 
guren abgebildeten Fensterheberanordnungen dadurch 
unterscheiden, dass anstelle des einzigen Zugseils 5 
zwei unabhangige Ziige (beispielsweise Seilziige oder 
Ketten) vorgesehen sind, von denen einer das auf warts 
ziehende Ende 8 und der andere das abwarts ziehende 
Ende 10 bildet. 
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Z u s aitimen f a s sung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fensterhe- 
berariordnung, insbesondere ftir eine Seitenscheibe ei- 
nes Kraft fahrzeugs, mit einer Zugvorrichtung und ei- 
nem durch diese Zugvorrichtung auf- und abwarts be- 
wegbaren Mitnehmer (2) ftir eine Fensterscheibe (3), 
wobei der Mitnehmer (2) einen ersten Bef estigungs- 
punkt (7) far ein auf warts ziehendes Ende (8) der 
Zugvorrichtung und einen bei montierter Fensterschei- 
be (3) zu diesem ersten .Befestigungspunkt (7) in 
Fensterscheibenebene horizontal versetzten zweiten 
Befestigungspunkt (9) fur ein abwarts ziehendes Ende 
(10) der Zugvorrichtung aufweist, wobei die Fenster- 
heberanordnung ferner Mittel zum Positionieren und 
Fixieren des Mi-tnehmers (2) ziomindest beziiglich drei- 
er Freiheitsgrade aufweist, so dass der Mitnehmer (2) 
auch bei nicht montierter Fensterscheibe (3) in einer 
beziiglich dieser Freiheitsgrade definierten Position 
gehalten werden kann. Die Erfindung betrifft ferner 
ein Ttir- oder Seitenwandmodul und eine Kraf tf ahrzeug- 
seitentur mit einer solchen Fensterheberanordnung so- 
wie ein durch die Erfindung vereinf achtes Verfahren 
zur Montage einer Fensterscheibe (3) in einer ent- 
sprechenden Fensterheberanordnung • 



(Fig. 1) 



